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1-B-1

Thermochaoke

Bypafbeheizung

Integrierter Kraftstoffricklauf
mit Kalibrierung

Gemeinsam haben sie:

=) Integrierter Kraftstoffriicklauf

B Tauchdiisensystem




1-B-3

Stufenpul ldown

Anreicherung fir
untere Teillast

typafbeheizung

] BypaBbeheizung

B  Kaltstartanreicherung




Das Tauchdiisensystem stellt sicher, daf sich alle Kraftstoffdiisen
stindig im Kraftstoff befinden.

Daher ist der Vergaser unempfindlich gegen Dampfblasenbildung.
Brems— und Flishkrifte haben ebenfalls keinen EinfluB.




Solange der Motor die Betrisbstemperatur nicht erreicht hat,

geht ein wesentlicher Anteil des lLeerlaufgemisches (lber die Byplisse.
Unglinstige Witternungsverhdltnisse kifnnen zum Vereisen der Byplises
und damit schlechtem Leerlauf flihren.

Elektrische Beheizung der Bypasse

Helzelemente

—
6%7

Klomme {5

Bypafbohrungsn

Kiihlmittelbeheizte Bypisse

Kahlmittel Bypafbohrungen

Heizelemente mit bestimmten
elektrischen Eigenschaften
behelzen den Bypalbereich.

- Ist der Eypalbereich kalk,
goll schnell beheizt werden.
Es fli=Bt ein grofer Strom.

= Ist der BypaBbereich erwlirmt,
dann soll wenig beheizt werden.
Es fliefit ain geringer Strom.

Die Beheimumng des BypaBbereiches
ist abhiingig von der Kihlmittel-

temperatur,

Das Kihlmittel durchstrimt
einen Warmwasserkanal zur
Bypaibehei zimeg .

Eine Temperaturregelursy
arfolgt nicht.



Der Thermochoke ist eine Verbesserung des bisherigen Chokes.
Eine FPehlbedienung kann nicht mehr =1 einer wesentlichen VerbrauchserhSihung fllhren.
- Bei betriebswarmem Motor 148t sich die Luftklappe nicht schlieBen.

Das Gemisch wird nicht unndtig angefettet, weil die Luftklappe

von der Ungebungstemperatur gesteuert wird.

Motor kalt

Der Choke ist geiodgen.

Die Luftklapps

wird von der
Bimetallfeder geschlossen.

W
Pul idown,
dffnet die Luftklappe
auf den eingestellten Luftklappenspalt
nach dem Anspringen des Motors.
Die Drosselklappe
wird von der Kurvenscheibe
etwas gebffnet.
Der Motor hat eine
Kurvenscheihs erhihte Leerlaunfdrehzahl.




Motor warm

Mit steigendsr Umgebungstemperatur
streckt sich die Bimetallfeder
und Gffnet die Luftklappe.

Ist die Betriebstemperatur
erreicht,

mab der Choke zuriickgeschoben
werdsen ;

da sonst die Ieerlsufdrebizal]
21 hioch ist.

Einstellschraube Fir
Kaltleerlauf



Mach dem Anspringen soll der Motor sicher durchlaufen.
Carum wird die Inftklappe stufenweise und verzbgert
auf den eingestellten ILuftklappenspalt gedffnet.

. Das Gemiach wird entsprechend abgemagert.

Bafindet sich der Stufenpulldown in Ruhestellung,
ist das Regelventil geschlossen.

Zwischen der Membranstange und dem Regelventil
ist dann ein Spalt.

Membhranstange

Regelventil

e Drossel,
verzdgert
das Cffnen
der Luftklappe

vom Ansavgrohr zum DEmpfer

Rickschlagwventil, Dﬁm{'fﬁ'fr

- vermeidet ein sofeortiges beeinfluft das Das Regelventil ist
Entleeren des Dimpfers stufenweise Offnen nicht einstellbar.

- beliftet den Dimpfer der Luftklappe

bei Motorstillstand
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Elainer Luftklappenspalt

Membranstange

Regelventil

eingesteliter
Iuftklappenspalt

Regelventil gedffnet

So funktioniert es

I. Stufe

Hach dem Anspringen
des Motors wirkt

iber die Drossal

ein geringer Unterdruck
auf die Membran,

Die Membranstange
bewegt sich langsam
2um Regelventil.
Die Luftklapre

wird ebwas gebfinet.
Das Leerlaufgemisch
ist fett.

eingestellten Luftklappenspalt
Gffnen muf.

stange
dffnet das Begelwentil.
Der Unterdruck gelangt jetzt
in den DiEmpfer.
Die Wirkung des Unterdrucks
auf dia Membran

Dimpfar

Lk



Die 1-B-Verdgaser verfiigen {bber verschiedsne Anreicherungssysteme.
Gemeinsam haben beide Vergaser eine Kaltstartanreicherung.
Sie unterscheiden sich durch eine

- Anreicherung flir die untere Teillast
- Anreicherung fiir die cbere Teillast und Vollast,

Mischrohe mit

Luftkorrekturdisa
Anreicherungsventil

2 i e e T Stellung der Luftklappe
gecline Ao H&Qr&nd des Anlassens

Stellung der Luftklappe
nach dem Anspringén

wl
il Luftklappen spc'll &
H

Beim Kaltstart ist die Iuftklappe geschlossen.

Ein Teil der vom Motor benbtigten Iuft passiert die Bohrung der Luftklappe
und erzeagt am Anreicherungsrohr einen Unterdruck.

Dadurch wird an dieser Stelle Kraftstoff gefirdert.

Gleichzeitig ist das Anreicherungsventil getiffnet.

Zusiitzlich zur Hauptdiise wird iber das Mischrohr Kraftstoff zugefiihrt.

Ist der Motor angesprungen entfdllt die Anfettung.
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1-B-3 Anreicherung fiir untere Teillast

2ur Vermeldung von Fahrverhal tensmingeln im unteren Teillasthereich
wird tlber die Bypdsse musdtzlich angereichert.

So funktioniert es

Im unteren Telllastbereich
ist die Drosselklappe

etwas getiffnet.

Dadurch ist der Unterdruck
an der Entnahmebchrung gering.
Das Anreicherungsventil

wird von der Feder getiffnet.
Dem Lesrlaufgrnmdgemisch
wird zusdtzlich Kraftstoff
Zugegeben.

Das fettere Gemisch

wird vwon den Byplissen

und dar O0-Einstellschraube
bexrenzt.

Bel Vollast wird {iber die
bekannte Vollastanreichemnmg

angefettet,

Feder i il

|
o
-l

Co-Einstell=
schraube

e Brplase

Unterdruckentnahmebohrung

1-B-1  Anreicherung fiir obere Teillast

Bel bestimmten Motoren ist neben der Ublichen Vollastanreicherung
eine anfettung des Gemisches im cberen Teillasthereich erforderlich.

Mizschrohr

So funktioniert es

Anreicherungs-
diise

Die Drossalklappe

izt weiter geliffnet.
Der nterdruck an
der Entnahmebohrung
ist geringer.

Die Feder Gffnet

das Anreicherungsventil.
Die zusitzliche
Eraftstoffmenge wird
dem Mischrohr
augefithrt.

Die Anreichenungsdiise
begrenzt diese
Fraftstoffmenge.
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CO=Einstellschraubea

Leaerlaufeinstel lschraube

Luftkarrekturdise mit Mischrohr

Learlaufkraftstoff-Luftdise

Fusatzkraftatoff-Luftdise

Anreicherungsrohr

14



— Tauchrohr fir
Vollastanreicherung

Hauptduse

= Dyy] 1 down

Mischrohrs
fur Jusatzgemisch

Kalben Fiir
Baschlesunigungspumpe

Anreicherungsdisa

Teillastanreicherung

15



Das Leerlaufgemisch

Leerlauf-Kraftstoff-Luftdise

Co-Einstell -
schraubs

Zugatz-Kraftstoff-Luftdise

il
1

Leerlauf-
Einstellschravbe

-

16

besteht aus dem Crundgemisch und dem Zusatzgemisch.
Das bedeutet giinstige Abgaswerte und einfache Ieerlaufeinstellung.

Grundgemisch

Die Ieerlanf-Kraftstoff-
Iunftdlise liefexrt

das Grundgemisch.

Die OO=-Einstel]lschravbe
ist vom Herskeeller

anf edinen

boestimmten Wert
eingestellt und plombiert.

Zusatzgemisch

Zusiitzlich =um Grundgemisch
liefert die
Zusatz-Fraftstoff-Tuftdil=se
ein Zusatazgemisch.

Mit der Leerlauf-
Einstellschraube

wird die Gemischmenge

und damit die
Leerlaufdrehzahl
eingestellt.



Beim Beschleunigen wird susdtzlich Kraftstoff bendtigt.

Uber ein Gestinge wird der Folben betdtigt.

Beim Abwirtshub des Kolbens Siffnet das Druckventil:
der Kraftstoff wird eingespritzt.

wWohrend des mnfwirtshubes &ffnet das Saugventil;
der Pumpenraum fillt sich mit Kraftstoff.

Bei Vollast wird ilber die Pumpe nicht angereichert,;
wiell der Unterdruck zum Offnen
des fedarbelasteten Druckventils nicht ausreicht.

Eolben

I \————————~ Saugvantil

Druckventil

Durch Verstellen der Furvenschaibe
kann die Kraftstoffmenge

der Beschleuniqungspumpe
eingestallt werden,

Kurvenscheibe

K1lemmschraube

P e
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...... dann versuchen Sie, folgende Aufgaben zu ldsen.
Dia Lésungen finden Sie auf der Seite 34.

1. Benernnen Sie disse Bautedile.

Lesrlaufkraftstof f=Iuftdiise

Zusatzkraftestaff-Tuftdise

Luftkorrekturdlise mit
Mischrohr =

Leerlaufdrehzahl

CO-Wert

3. Was passiert, wenn der Choke des betriebswarmen Motors gezogen bleibt 7

a) Es dndert sich nichts.

b) Das Gemisch wird iiberfettet.
Der Verbrauch steigt.

c} Die Leerlaufdrehzahl
ist @i hoch.

18




4. Dia Mernbran der Teillastanreicherung ist defekt.
Was passiert ?

a} Das Ventil schliedt nicht.
fber den Unterdruckkanal
wird Kraftstoff abgesaugt.
Der Verbrauch steigt.

b) Im cheren Teillastbereich
wird nicht angereichert.
Das Pahrzeug hat ein
schlechtes Fahrverhal ten
in diesam Bereich.

5. Welche Aufgabe hat der Stufenpulldown ?

a) Die Luftklappe wird vom Pulldown woll gedffrnet,
damit der Motor rundliuft.

b} Die Luftklappe wird nach dem Anspringen
des Motors schnell gediffnet,
damit das Gemisch abgemagert wird.

) Die Inftklappe wird verzégert bis auf
den Luftklappenspalt getffnet.
Las emmiglicht einen besseren Rundlauf
des kalten Motors,

19



Entkoppelte Luftklappe

Anreicherungssystems fir

Stufenpul Idown
g ket 5T
- Kaltstart und ii;ﬁb:?; ion is
= Teillast

1=-B-Vergaser)



Diese Einrichtung reduziert die Ebgaswerte und verbessert den ILeerlanf des kalten Motors.
Es besteht keine starre Verbindung zwischen der Loftklappe und der Drosselklappe.

Luftklappe \ Motor kalt

Die Inftklappe ist geschlossen.

Der Drosselklappenhebel steht auf der Stufenscheibe;
die Drosselklappe ist geBfinet.

Der Motor bekommt ein fettes Gemisch

ursd liuft mit erhfhter Leerlaufdrehzahl.

Entkappel uneg

Stufenscheibe

Drossel -
klappenhebel

Warmlaufphase Motor warm

Die Luftklappe ist bis zum Anschlag gedffnet; Der Drosselklappenhebel

das Leerlaufgemisch ist abgemagert. steht nicht mehr

Der Drosselklappenhebel auf der Stufenscheibe.

steht noch auf der Stufenscheibe; Die Drosselklappe ist geschlossen.
die Drosselklappe ist etwas gedffnet. Der Motor lHuft mit der

Der Motor lEuft mit erhthter Leerlaufdrehzahl. eingestellten Leerlaufdrehzahl.
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Die Anreichernungssystems liefern ein fetteres Gemisch

= beim Ealtstart und im
= gbharen Teillasthersaich.

Wihrend des Anlassens des kalten Motors ist ein stark angefettetes Gemisch

erforderlich.
Mach dem Anspringen wird das Gemisch gleichmifigq abgeragert.

Stellung der Luftklappa

Stellung der Luftklappe
nach dem Anspringen

Luftklappenspalt

Kalibhriesrung

Die Luftklappe ist geschlossen.
Das Anreichenungsrohr mindet unmittelbar cberhalb der Bohrnung in die Luftklappe.

Beim Anlassen entsteht an dieser Bohrung ein hoher Unterdouck,

80 daf aus dem Anreicherungsrochr ein fettes Gemisch gelisfert wird.

Die Eraftstoffmenge wird durch eine Kalibrierung am unteren Ende des Tauchrchres begrenzt;
am cberen BEnde wird Luft zugefilhrt.

Cer Pulldown &ffnet nach dem Enspringen des Motors die Luftklappe

auf den eingestellten Luftklappenspalt; das Gemisch wird abgemagert.
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Anreicherung fiir obere Teillast

Flir ein gutes Fahrverhalten miff im cheren Teillasthereich angefettet werden.

Die Teillastanreicherung ist unterdruckgesteuert.
Der Unterdruck an der Entnahmebohrung bestimmt, wann das Anreichenmgsventil
gediffnet oder geschlossen wind.

Mischrohr mit :
Luftkorrekturdise So funktioniert es

Im cberen Teillastbereich

ist die Drosselklappe gedffnet.

Der nterdruck an der Entmahmebohrmg
ist garing.

Die Peder Sffnet das BEnreicherumgsventil
mum Eraftstoff aus der Haupkdiise

wird dem Mischrohr

direkt zusitzlicher Kraftstoff

zugefithrt.

Feder

H.uptﬂIIEl'E
Anreicherungs—

ventil

Entnahmabokh Fung

Kol ben

Der 2-B-Vergaser

fettet im unteren Teillastbereich
nicht an.

Die Drosselklappe ist fast geschlossen.
Der auf den FKolben wirkende

Unterdmack ist hoch.

Das Enrelcherungsventil

wird iber die Peder geschlossen.

Die gesamte Kraftstoffmenge

wird von der Hauptdiise begren=zt.




Der Einsatz der II. Stufe soll gleichmifig erfolgen.
Das ibergangssystem der IT. Stufe {iberbriickt den verziigerten Einsatz
des Hauptdisensystems, indem musitzlicher Kraftstoff geliefert wird.

Beldftungsbohrung

Tauchrahr

Im ersten Moment des Uffnens der Drosselklappe der II. Stufe wird iiber die Bypiisse
Eraftstoff abgesangt.
Dadurch sinkt das Kraftstoffniveau bis zum unteren Ende des Tauchrohres.

Die Beliiftungsbchrung am oberen Ende des Tauchrohres vermeidet
ein ungewolltes Weiterfliefen des Kraftstoffes bei geschlossener Drosselklappe.

thergangsluftdiise

Ubergangskraftstoffddse

Umn eine therfettung beim weiteren Uffnen der Drosselklappe zu vermelden,
wird der Eraftstoff durch ein Eraftstoff-Tuftogemisch ersetzt.
Dieses Gemisch liefern die Ubergangskraftstoffdiisen.




Temperaturgesteuerter Einsatz der II. Stufe

Diese Einrichtung verbessert das (bergangsverhalten des kalten Motors.
Ein thermopneumatisches Ventil und eine Kalibrierung steuern den Einsatz
der II. Stufe.

Kalibrierurng

] Motor kalt

Das thermopneumatische Ventil
ist geschlossen.

Cer Unterdruck kann wegen

der FKalibrierung nur langsam
wirksam werden.

Die IT. Stufe setzt bei Vollast
langsam ein.

Der Ubergang erfolgt gleichmdBig.

Thermo-
prieumatisches
Ventil

. Motor warm

Mit steigender Temperatur

" 7 dffnet das thermopneumatische Ventil.
Kithlmittel Der nterdrick gelangt ungedrosselt
zur nterdruckdose.
Die II. Stufe &ffnet unverzigert
bei vollast.
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Kraftstoff-Luftdise 1. Stufe 2. Stufe Luftdise Ffir
fir Zusatzgemisch Ubergangsgemisch

Kaltstartanreicherung

E'E A
Luftkorrekturdise Luftkorrekturdizsa
mit I N :; i
Mischrohr . | Mischrohr
Vollastanreicherung
Beluftung fuir Schwimmerkammer
Leerlaufdidse I, Stufe Legrlaufdlise II. Stufe

Reparaturhinweise finden Sie im Leitfaden unter der Gruppe 22.

26



Hzuptdise I. Stufe Tauchrohr fir Vellastanreicherung

Hauptdlise IT. Stufe

Schwimper I. Stufe
Schwimmer II. Stufe

Tauchrohr fir
KEaltstartanreicherung

Betatigung fir Teillastanreicherung Tauchrohr fiir thergangsanreicherung

Die Schwimmer haben efin unterschied] iches Nivesn.
Die Hauptdiisen der I.- und II. Stufe haben unterschied]liche GrBBe.

Ventil filr Teillastanreicherung Kraftstoffdise fir [(fhergang

Kelben fir Beschleunigungspumpe

27



Das Leerlaufgemisch wird aus dem Grundgemisch der I.- und IT
sowie dem Zusatzgemisch der I. Stufe gebildet.

Das bedeutet

- giinstige Rbgaswerte
- veraeinfachte Leerlaufeinstellung.

Lewrlaufdise
I. Stufe

Hauptdidse
I. Stufe

CO-Einstellschraube

+__

Zusatz=
kraftatoff=

dilse=

Lesrlaul-
einseal lschranba

.

. Stufe

Grundgemisch I. Stufe

Von der Hauptdiise
flisfit der Kraftstoff
Zur lLeerlaufdiise.

Sie dosiert ¥raftstoff
und Tuft filir das
Grundgemisch der I. Stufe.
Mit der plorbierten
C=Einstellschraube

ist diese Gemischmenge
auf einen abgasglinstigen
Wert vom Hersteller
eingestellt.

GCrundgemlsch

Zugatzgemisch




Zﬁsatzgemisch I. Stufe

Die Reibleistung eines Motors Sndert sich
und damit auch die lesrlaufdrehzahl.

Darum ist der Gemischbedarf unterschiedlich.

Damit sich bei der ILeerlaufeinstel lung
die O0~Einstellung nicht dndert,
wird dem Grundgemisch ein Zusatzgemisch

sugefihrt.

Dieses Gemisch liefern die Fusatzluft-
und Zusatzkraftstoffdilse.

Mit der Iearlanfeinstel]schrailbs
warden das Fusatagemisch

und damit die Leerlaufdrehzshl

eingestallt.

_'_ Leerlaufdilse IT. Stufe

Grundgemisch IL. Stufe

Erginzend mur I. Stufe
liefert die II. Stufe
auch ein .
Die Leerlaufdiise

der II. Stufe dosiert
disse Gamischmenge.

Hauptdise II. Stufe



Beim Beschleunigen muf die Gemischmenge dem stark mmnshmenden Luftdurchsats
angepaft werden.

Gewicht

So funktioniert es

Beim Abwéirtshub des Pumpenkolbens wird zusfitzlich Kraftstoff eingespritst.
Das Gewicht im Austrittsarm ist mit einer kalibrierten Bohrung versehen.
Beim schnellen Gasgeben wird mit Hilfe des Gewichtes die Kraftstoffmenge

zeltverziigert eingespritzt.
Beim langsamen Gasgeben ist das Gewicht chne FPunktion.

Bei Vollast wird iiber die Beschleunigungspumpe nicht angefettet.

Die Fraftstoffmenge der Beschleumiqungspumpe ist einstellbar.



Wenn Sie priifen wollen, ob Sie den Z2-B-Viergaser kennen,
dann blittern Sie bitte um.
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1. Mehmen Sie den Reparaturleitfaden und stellen Sie fest,
in welcher Schwimmerkammer das Eraftstoffnivesu hoher ist.

a) Die IT. stufe hat das hidhere Eraftstoffniveau.

b} Die I. Stufe hat das hhere Kraftstoffnives.

2. Was passiert, wenn die Kalibrierung fehlt ?

Kalibrierung

a) Unabhingig wvon der Motortemperatir
kann bei Bedarf die IT. Stufe
augeschaltet werden.

b) Schlechter tbergang des Motors
beim Einsatz der II. Stufe,
wenn der Motor noch kalt ist.

¢) Wernn dem kalten Motor
volle Ieistung abgefordert wird,
erhitht es wesentlich den Verschleil.
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3. Warum ist die Iuftklappe von der Drosselklappe entkoppelt ?

a) Dedurch wird eine wesentlichs
Verbrauchemindering erreicht.

bl Der Motor errelcht schneller
die Betrichstemperatir.

¢) Wihrend der Warmlaufphase
wird das Gemisch abgemagert.
Der Motor l@uft besser rund.

4. Die Betitigungsstange des Anreicherungsventils klemmt.
Was wird die Folge sein 7

Betatigungsstange

a) Das Anreicherungsventil Sffnet nicht.
Der Motor hat im cheren Teillastbereich
ein schlechtes Lelstungsangebot.

b) Des Anreichenmgsventil schlieft nicht.
Schlechte Bbhgaswerte und hoher Verbraoch
gind die Folge.

c) Der Fehler wird sich kaum zeigen,
weil das Anreicherungsventil
einen geringen Einfluf
auf das Motorlaufverhalten hat.
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Lisungen

A

34

1-B-Vergaser

1. 50 heiben diese Disen
A Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
B Leerlaufkraftstoff-Tuftdise
C Zusatzkraftstoff-Luftdiise

2. A = O0Vart
B = Learlaufdrehzahl

3. 0
4. a
5. 0

2=-B-Vergaser

1.

Das Kraftstoffniveau der ITI. Stufe ist niedriger um eine
vorzeitige Kraftstoffirderong diesesr Stufe =zu vermeiden
Zb.

o

da, db.



Mur fiir den infernen Gebranch in der V.ALG Organisaiion.
L YOLKSWAGEN AG Wolfshurg.

Alle Rechie sowie fechnische Anderungen vorbehalten.
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